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@ Bremsbetatigungsvorrichtung fur Schienenfahrzeuge 

(§) Pneumatische Doppel-Bet&tigungsvorrichtung fur die 
Bremsen von Schienenfahrzeugen, mit zwei einander gegen- 
uberstehenden Kolben (3) und diesen zugeordneten, fur die 
Bet3tigun9 der Bremsbacken oder -schuhe eines jeweiligen 
Rades ausfahrfoaren StoQeln (6). welche jeweils mit einer 
Nachstelletnrichtung (11) fur den automatlschen Ausgleich 
des durch VerschleiS der Bremsbacken oder -schuhe entste- 
henden Spiels versohen sind. 

Die Betatigungsvorrtchtung ist mit einer Not- oder Feststell- 

bremseinrichtung (12) versehen, mit einem zwischen den 
beiden Kolben (3) angeordneten Nocken (13). wetcher ein 
mit an den beiden Kolben (3) ausgebildeten Druckflfichen 
(3a) zusammenwirkendes Doppelnockenprofil (13d, 13b) 
aufweist. Eine den Nocken (13) tragende Welle (14) ist urn 
eine zur Ausfahrrichtung der StoBel (8) rechtwinklig verlau- 
fende Achse zwischen einer Ldsestellung und einer Hatte- 
" stellung des Nockens (13) verdrehbar und weist fur die 

CBetatigung einen au&en zuganglichen Schwenkhet>el (17) 
auf. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine pneumatische 
Bremsbetatigungsvorrichiung fQr Schienenfahrzeuge. 

Insbesondere richtet sich die Erfindung auf eine pneu> s 
matische Doppel-Bremsbet^tigungsvorrichtung, mit ei- 
nem zwtschen die Bremsschuhe oder -backen zweier 
koaxialer RSder einsetzbaren Kdrper, welcher einen zur 
Speisung von einer Druckluftquelle aus mit dieser ver- 
bindbaren Zylinder bildet, mit zwet gegenlStufig in dem io 
Zytinder bewegbaren Kolben. denen jeweils ein fQr die 
Betiltigung der Bremsbacken des betreffenden Rades 
Ungsverschieblicher StdQel zugeordnet ist, mit den Std- 
Deln zugeordneten, jeweils ein AuBen- und ein Innenge- 
windetei) aufweisenden Nachstelleinrichtungen fOr den is 
Ausgleich des durch VerschleiB der Bremsbacken ent- 
stehenden Spiels, und mit einer Not* oder Feststell- 
bremseinrichtung zum Verschieben der StOBel auch in 
Abwesenheit der Druckluftspeisung des Zylinders. 

Bei bekannten Doppel-Bremsbet&tigungsvorrichtun- 20 
gen der vorstehend bezeichneten Art sind Not- oder 
Feststetlbremseinrichtungen gewdhnlich als auBerhaib 
des Kdrpers angeordnete Mechanismen ausgebildet, 
welche zum Ausfahren der StdBel aus dem Kdrper und 
damit zur BetStigung der Bremsbacken von Hand betii- zs 
tigbar sind 

Diese bekannten Einrichtungen sind zumeist recht 
aufwendig, sie beanspruchen viel Platz und sind urn- 
st^ndtich in der Bedienung. 

Bin Ziel der Erfmdung ist die Beseitigung der vorste- 30 
hend genannten MMngel durch die Schaffung einer 
pneumatischen Doppel- Bremsbetatigungsvorrichiung 
der eingangs genannten Art, mit einer einfach gebauten 
und wirkungsvollen Notoder Feststellbremseinrichtung, 
weiche zum gleichzeitigen Ausfahren beider StdBel fOr 35 
die gteichzeitige Bet^tigung der ihnen zugeordneten 
Bremsbacken miihelos von Hand bet^tigbar ist 

Dieses Ziel ist gem^B der Erfmdung dadurch erreicht, 
daB die genannte Not- oder Feststellbremseinrichtung 
einen im Inneren des Zylinders zwischen den beiden 40 
Kolben angeordneten, ein mit einander gegenQberste- 
henden Druckflachen an den beiden Kolben zusammen- 
wirkendes Doppelnockenprofil aufweisenden Nocken 
aufweist, welcher auf einer um eine zur Ausfahrrichtung 
der StdBel rechtwinklig verlaufende Achse zwischen ei- 45 
ner geldsten Stellung und einer Haltestellung des Nok- 
kens verdrehbar in dem Kdrper gelagerten Welle ange- 
ordnet ist, wobei ein aus dem Kdrper hervorstehendes 
Endstack der Welle einen far die Betfttigung von auBen 
verschwenkbaren Hebel trflgt 50 

Im folgenden ist ein Ausftihrungsbeispiel der Erfm- 
dung anhand der Zeichnung erllutert £s zeigen: 

Ftg. 1 eine zum Teil im L^ngsschnitt dargestellte Vor- 
deransicht einer pneumatischen Doppel-Betatigungs- 
vorrichtung in einer Ausf tihrungsform der Erfindung. 55 

Fig. 2 eine Ansicht im Schnitt entlang der Unie IMI in 
Fig. l,und 

Fig. 3 eine Ansicht im waagerechten Schnitt entlang 
der Linielll-lllin Fig. 1. 

Die in der Zeichnung dargestellte Doppel-Bremsbe- 60 
tatigungsvorrichtung hat einen Kdrper 1, welcher fur 
die gleichzeitige BetMtigung von zwei auf derseiben 
Achse angeordneten Radem zugeordneten Brcmsschu- 
hen oder -backen zwischen den beiden genannten RS- 
dern siarr an cinem Fahrgestell oder Rahmen eines 65 
Schienenfahrzeugs befestigbar ist. 

Der Kdrper 1 hat einen zylindrischen Mantel 2, in 
welchem zwei gegenlftufig verschiebliche Kolben 3 ab* 
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dichtend geftihrt sind. Zusammen mit dem zylindrischen 
Mantel 2 begrenzen die Kolben 3 eine Druckkammer 4, 
welche Qber einen DurchlaQ 5 mit einer Druckluftquelle 
verbindbar ist. 

Jedem Kolben 3 zugeordnet ist ein insgesamt mit 6 
bezeichneter StdQel, welcher zur BetStigung einer mit 
Reibungs-Bremsbel&gen oder Bremsbacken versehenen 
(nicht gezeigten) herkdmmltchen Bremseinrichtung ftir 
das jeweilige Rad axialverschieblich in einen jeweiligen 
rohrfdrmigen AnsatzstQck 7 des Kdrpers 1 gefflhrt ist 
Die Betatigung der beiden Bremseinrichtungen erfolgt 
durch Druckluftspeisung der Druckkammer 4 und das 
dadurch bewirkte Auseinanderfahren der Kolben 3 mit 
den Stdfieln 6, wfthrend das Ldsen der Bremseinrichtun- 
gen nach Druckentlastung der Druckkammer 4 mit Hit- 
fe zweier den StdBeIn 6 zugeordneter Rackstellfedem 8 
erfolgt 

Zu jedem StdBel 6 gehdrt in bekannter Weise ein 
Aufiengewindeteil 9 und ein Innengewindeteil 10 mit 
einer Nachstelleinrichtung 11 fQr den automatischen 
Ausgleich des durch VerschleiB der Bremsbacken ent- 
stehenden Spiels. Die Nachstelleinrichtungen 11 sind 
von herkdmmlicher Bauart und deshalb nicht im einzel- 
nen beschrieben; zur Erl^uterung der vorliegenden Er- 
fmdung sei lediglich erw&hnt, daB die Nachstelleinrich- 
tungen 11 durch Verdrehen der beiden Gewindeteile 9 
und 10 relativ zueinander eine Veriangerung des jewei- 
ligen StdBels 6 fUr den Ausgleich von entstandenem 
Spiel bewirken. 

Zu der dargestelhen Bremsbetdtigungsvorrichtung 
gehdrt femer eine von auBerhalb des Kdrpers 1 betfltig- 
bare Notoder Feststellbremseinrichtung 12, mittels wel- 
cher die den zwei R&dem zugeordneten Bremseinrich- 
tungen auch in Abwesenheit einer Druckluftspeisung 
der Vorrichtung betMtigbar sind. Die Not- oder Fest- 
stellbremseinrichtung 12 hat einen innerhalb des Zylin- 
ders 2 angeordneten Nocken 13 und eine diesen tragen- 
de Welle 14, welche sich rechtwinklig zur Bewegungs- 
richtung der Kolben 3 und Stdfiel 6 durch den Zylinder 2 
erstreckt Wie im einzelnen in Fig. 2 und 3 zu erkennen, 
sind die beiden Enden 14a, 14b der Welle 14 in einer 
Lagerkappe 15 bzw. in einer Lagerbuchse 16 gelagert. 
welche an einander gegenuberliegenden Stellen abdich- 
tend in den Zylinder 2 eingesetzt sind Der Nocken 13 ist 
nahe dem Ende 14a der Welle 14 angeordnet und hat an 
einander gegentiberliegenden Seiten zwei symme- 
trische. abgerundete Nockenprofile 13a, 13b, welche 
sich in reibschiassiger Anlage an an den Bdden der bei- 
den Kolben 3 ausgeblldeten Dnickfl&chen 3a befmden. 

Der die Lagerbuchse 16 durchsetzende Endbereich 
14b der Welle 14 hat ein aus dem Zylinder 2 hervorste- 
hendes EndstQck 14c auf welchem ein von Hand oder 
Qber eine herkdmmliche Fernbedienungseinrichtung 
verschwenkbarer Hebel 17 befestigt ist Der Hebel 17 
ist zwischen einer in Fig. 1 ausgezogen gezeichneten 
Ruhestellung der Not- oder Feststellbremseinrichtung 
12 und einer strichpunktiert gezeichneten Bet^tigungs- 
stellung derseiben verschwenkbar. In der ersten Stel- 
lung findet keine Einwirkung der Nockenprofile 13a. 
13b auf die Druckfl^chen 3a der Kolben 3 statt, so daB 
die Kolben 3 und StdQel 6 durch die zugeordneten 
RUckstellfedern S in der eingezogenen Stellung gehal- 
ten sind, solange die Druckkammer 4 nicht mit Druck- 
luft gespeist ist In der zweiten Stellung befinden sich die 
Nockenprofile 13a. 13b in Anlage an den Druckfiachen 
3a und halten dadurch die beiden Kolben 3 mit ihren 
StdQeln 6 in der ausgefahrenen Stellung. in welcher sie 
die Bremseinrichtungen der beiden der Vorrichtung zu- 
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geordneten RUder im angezogenen Zustand festhalten. 

Die Erfindung ist offensichtlich nicht auf Einzelheiten 
des vorstehend beschriebenen AusfOhrungsbeispiels be- 
schrslnkt, sondern erlaubt die verschiedensten Abwand- 
lungen hinsichtlich Bauart und Bet^tigungsweise. 5 

Patentanspruch 

Pneumatische Doppel- Bremsbet&tigungsvorrich- 
tung fOr ein Schienenfahrzeug. mit einem zwischen 10 
die Bremsschuhe oder -baclcen zweier koaxialer 
Rdder einsetzbaren Kdrper (1), welcher einen zur 
Speisung von einer Druckluftquelle aus mit dieser 
verbindbaren Zylinder (2) bildet, mit zwei gegen- 
l&ufig in dem Zylinder bewegbaren Kolben (3), de- 15 
nen jeweils ein fQr die Betfltigung der Bremsschuhe 
des betreffenden Rades lilngsverschieblicher Std- 
Bel (6) zugeordnet 1st, mit den StdBeIn zugeordne- 
ten, jeweils ein AuBen- (9) und ein Innengewindeteil 
(to) aufweisenden Nachstelleinrichtungen (It) fOr 20 
den automatischen Ausgleich des durch VerschleiB 
der Bremsbacken entstehenden Spiels, und mit ei* 
ner Not- oder Feststellbremseinrichtung (12) zum 
Verschteben der StdQei auch in Abwesenheit der 
Druckluftspeisung des Zylinders. dadurch gekenn- 23 
zeichnel, daB die Not- oder Feststellbremseinrich- 
tung (t2) einen im Inneren des Zylinders (2) zwi- 
schen den beiden Kolben (3) angeordneten, ein mit 
einander gegenOberstehenden Druckfl^chen (3a) 
an den beiden Kolben (3) zusammenwirkendes 30 
Doppeinockenprofil (13a, 13b) aufweisenden Nok- 
ken (13) aufweist, welcher auf einer um eine zur 
Bewegungsrichtung der StdBel (6) rechtwinklig 
verlaufende Achse zwischen einer Ldsestellung 
und einer Haltestellung des Nockens (13) verdreh- 33 
bar in dem Kdrper (t) gelagerten Welle (14) ange- 
ordnet ist, wobei ein aus dem Kdrper (t) hervorste- 
hendes EndstQck (14c) der Welle (14) einen fOr die 
Bet&tigung von auQen verschwenkbaren Hebel (17) 
trSgt. 40 
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